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| Essence, huiles lourdes, huiles végétales, huile d’olive
« on huile de baleine, TOUT EST BON POUR

LE MOTEUR A PISTONS LIBRES
DE LA XP 500
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PISTON DF CUMPRESSION FOWPE

PFISTON DE COMPRESSION (POMPE!

FiSTON PISION
DE OIESEL DE OIESEL

ECHAPPEMENT DES GAZ

ImAMITE CE COMPRESSON RS SR

rOUR LA CHAMBAE DE COMPRESSION PRES les voitures a turbine de la

SOUPAPES DADMISSION POUR POUR L'AIR General Motors et de Chrysler
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/ .J..."_/ \',‘J_,,_ \ le moteur a pistons libres vient

I‘_ WU"“S':;:;;'}:;OWI LA _’l de faire son apparition au nouveau

K centre technique de la General Motors

wERes &\\\‘*EN_}\\\W wmiEsEs a Detroit. La XP 500, sur lequel il est

Shomseon NE&&\\;N DECHAPPEMENT monté — et que l'on voit ci-dessus —

A i e iAo B révele l'ampleur de la tendance amé-

) I ricaine constamment orientée vers

socrares ——F1 /7 INIECTION QU CARSURANT o sousiint des domaines pratiquement inexplo-
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M. Harlow Curtice, président de la

General Motors, a présenté derniére-

A PGS T.ONHACHUREE DU DESSIN ChaER ment & Detroit cette voiture. Baptisé

FPIESEN'E L ENSEMBLEDSEL i ig.al XP 500, ce véhicule expérimental fonc-

L tionne en gros comme un soufflet.

K
. Le moteur consiste, en effet, essentiel-
lement, en un jeu de 2 cylindres conte-
nant chacun 2 pistons opposés. Le
mécanisme de fonctionnement est
simple : les pistons étant placés en
opposition I'un par rapport a l'autre,
on injecte le carburant (qui peut étre
n'importe lequel des carburants con-
nus a ce jour) au milieu des deux cy-
lindres. Sous l'effet de I'explosion,
les pistons sont chassés vers les extré-
mités. Rebondissant sur les couches
d'air du fond du cylindre, ils reviennent
a leur position initiale comprimant
l'air frais introduit. L'explosion se
répéte et le cycle recommence. Déve-
loppant 250 ch, le moteur de la XP 500
) : a l'avantage d'étre extrémement sim-

ARBIE DF PU SSANCE . P
DE L TURS hE ple. Il n'exige, en effet, ni bielle, ni vile-
brequin. Il faudra tout de méme
attendre dix ans avant de pouvoir
envisager la création d'un tel moteur

au stade commercial.

I:es‘_piﬂlags achévent leur course vers I'extérieur et vont rebondir
a lintérieur. Les lumiéres d'odmission et d'échappement sont
ouverles.

Les pistons reviennent en arrigre aspirant de I'air dans le cylindre
de compression pour l'envoyer dans la chambre de combustion
du Diesel. Echappement clos soupapes d'admission d'air ouvertes.

est injecté dans le cylindre. C'est le temps de combustian et le
début de lo course de puissance - Lumiéres d'admission et
d’échappement closes. Soupopes d'admission d’cir ouvertes.

Fin de la course puissance pendant laquelle I'air est compressé
de fagon @ renvoyer les pistons pour une nouvelle phase d'opé-
rations anclogue @ la précédente. Les lumiéres d'échappement
et d'odmission sonl ouverles pour ossurer la venlilation du
cylindre du Diesel. Les gaz d'échapy t sont yés sur la
turbine qui actionne les roves arriére. L'oir est recueilli dans le
cylindre de compression.

eles pistons achévent leur course vers l'intérieur. le carburant
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